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DDS - Service Etudes de Déplacement

Le 9 décembre 2021

Commune de SAINT-LAURENT-DU-VAR
Réaménagement du Square BENES

Etude de scénario retenu

Dans le cadre du réaménagement du square Benes sur la commune de Saint-Laurent-du-Var,
la direction des déplacements et du stationnement a été mandatée pour étudier différents
scénarios définis lors de la réunion du 15 novembre 2021 en présence des représentants de
la commune et de la SPL Cote d’Azur Aménagement.

Cette étude fait suite a I'ensemble des études de scénarios proposés par le maitre d’ceuvre
et qui ne permettent pas d’obtenir un fonctionnement satisfaisant du réseau viaire autour
du square.

A la suite des différents échanges avec la commune de St LAURENT du VAR, il a été retenu
un scénario pour le plan de circulation autour du square BENES.

La présente note concerne I'étude de ce scénario dans la perspective de I'’enquéte publique
liée au déclassement du trongon de I'avenue de Général De GAULLE traversant le square.

Le scénario retenu propose un double sens sur I'avenue de la Libération au droit du square.



1. Secteur d’étude :

Le secteur d’étude et les carrefours concernés sont présentés sur la carte ci-dessous :

Carrefour 1 : Avenue Veil / Avenue de la Libération
Carrefour 2 : Avenue Decaroli / Avenue de la Libération
Carrefour 3 : Avenue de la Libération / Avenue Bérenger
Carrefour 4 : Avenue Decaroli / Avenue De Gaulle

Carrefour 5 : Avenue Bérenger/ Rue Bermond
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2. Cartes des trafics :

Les cartes des trafics présentées ci-dessous sont issues de la derniére étude réalisée sur le
square, a savoir : « Etude de circulation Square Benes », Ingerop, Juin 2020.

Cette étude dont I’'horizon est I'année 2030 intégre les hypotheses suivantes :
¢ 180 logements ;

¢ 1236 m? de commerces ;

e Un parking public de 100 places et parkings privés par ilots d’habitation.

Le scénario tient compte des générations de trafic du projet urbain ci-dessus, en heure de
pointe du matin (HPM) et heure de pointe du soir (HPS).
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3. Description du scénario retenu :

Pour rappel, le plan de circulation actuel autour du square BENES est le suivant :




Le scénario retenu par la commune est le suivant :
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Il se caractérise par les éléments suivants :

e Double sens VP sur I'avenue Libération au droit du square ;

e Sens unique 2 voies VP Ouest-Est sur I'avenue Decaroli au droit du square et 1 voie Bus
dans le sens Est-Ouest ;

e Sens unique 1 voie sur la rue Bermond ;

4. Calculs des réserves de capacité

Carrefour 1 : Carrefour Veil / Libération

e Réserve de capacité a ’'HPM :32 %

e Réserve de capacité a ’'HPS : 19 %

e Lalongueur de stockage maximale nécessaire, en HPS sur Libération sud, est de 75
metres alors que la longueur disponible est de 90 métres.

Carrefour 2 : Carrefour Libération / Decaroli

e Réserve de capacité a ’'HPM : -1 %
e Réserve de capacité al’'HPS : 11 %
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Ce carrefour peut étre amélioré avec un cycle variable, une phase escamotable sur appel
piéton et/ou appel bus. Le calcul de réserve de capacité a été fait avec le scénario le plus
pénalisant, a savoir : un appel a chaque cycle.

Cette possibilité permet de réduire les difficultés que va engendrer ce carrefour sur les
heures de pointe.

Carrefour 3 : Carrefour Libération / Bérenger

Réserve de capacité a ’'HPM :30 %

Réserve de capacité a I’'HPS : 26 %

Compte-tenu de la proximité des carrefours Bérenger/Bermond et
Bérenger/Leclerc/Libération, il faudra optimiser le fonctionnement entre ces 2
carrefours, notamment en donnant la phase de vert sur la rue Bermond (carrefour
amont) en méme temps que la phase anticipée tourne-a-droite vers I'avenue Leclerc
(carrefour aval).

Carrefour 4 : Carrefour Decaroli / De Gaulle

Réserve de capacité a ’'HPM : 52 %

Réserve de capacité a I’'HPS : 53 %

La longueur de stockage maximale nécessaire sur Decaroli est de 40 métres alors que la
longueur disponible est de 50 métres. Il existe donc un risque de congestion ;

Les problemes de congestion peuvent étre traités dans le cadre d’une coordination des
carrefours. Une étude basée sur une simulation dynamique pourrait étre réalisée pour
lever ce point.

La présence d’un arrét de bus sur le trongon Decaroli pourrait entrainer des
ralentissements épisodiquement ;

Carrefour 5 : Carrefour Bérenger / Bermond

Réserve de capacité a ’'HPM : 70 %

Réserve de capacité a I’'HPS : 63 %

Le carrefour doit étre synchronisé avec le carrefour Libération/Bérenger pour ne pas
saturer le sas sur I'avenue Bérenger.
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5. Synthese

Numéro Carrefour SCENARIO RETNU
HPM HPS
1 VEIL / LIBERATION 32% 19%
2 LIBERATION / DECAROLI ;II
3 LIBERATION / BERENGER 30% 26%
4 DEGAULLE / DECAROLI 52% 53%
5 BERENGER / BERMOND 70% 63%

Tableau récapitulatif des réserves de capacité

6. Conclusion

L’étude du scénario montre des réserves de capacité satisfaisantes sur I'ensemble des
carrefours, a I'’exception du carrefour Libération/Decaroli. En effet, ce carrefour sera
problématique lors d’un appel piéton et/ou bus car, dans ce cas, son fonctionnement
nécessite 3 phases. La criticité de fonctionnement est en lien avec le nombre d’appels aux
heures de pointe.

De plus, la proximité des carrefours du secteur doit imposer une réflexion sur Ia
synchronisation des feux. En effet, une onde verte sur les axes a fort trafic et possédant des
longueurs de stockage limitées devra étre mise en place pour optimiser les conditions de
circulation.

Cette onde verte devra étre accompagnée d’une stratégie de rétention aux entrées, qui
permettra d’éviter la saturation autour du square BENES aux heures de pointe. Cette
proposition consiste a retenir les véhicules en amont du square grace a une gestion
spécifique des feux tricolores. Cette disposition présente I'inconvénient de créer du stockage
sur les avenues Moschetti, Bérenger et Leclerc mais permettra d’éviter les risques de
blocage du square.

Cette stratégie circulatoire pourrait étre validée par une simulation dynamique.
En complément, il convient de prendre en compte les éléments suivants :

e Le trafic aux abords du square va diminuer lors des travaux car les usagers vont
chercher des itinéraires ou des modes alternatifs pour ne pas subir une
augmentation de leur temps de parcours. Il convient donc de rester sur cette
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dynamique de réduction de trafic sans proposer aux usagers des voitures
particuliéres une capacité supplémentaire a I'achévement des travaux ;

e Lesretenues ont pour but d’éviter la saturation du square et ainsi favoriser le report
modal vers les transports en commun, notamment lorsque les nouvelles
infrastructures de transport seront mises en place sur la commune.

Enfin, les arréts bus seront réaménagés et placés pour ne pas dégrader les conditions de
circulation sur un secteur déja sensible.

Le schéma de circulation, avec les arréts de bus proposés, est donc le suivant :

g : €
| ) Arrets de bus d
% $ fse

%
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7. Annexes

CARREFOUR 1 : RC ET PHASAGE

TRAFICS ET CAPACITE DU CARREFOUR

n Heure de Pointe du Matin (HPM) “

Durée du cycle (sec) = 30 Mb cycle / h= 40
1 K] 1.2 [E 1.7
coer | PR e B .
A éserve |Longueur de
dimensionn Vert Longueur de | P de YT
Ge Nb | Trafi Trafi Vert | Capacité | d tock — e
Nom des vaies Phase | 2o | ame ! :’E ‘J“ :’Ep:] nécessaire | e,( , :"a;‘h;’ i | e | sockage |stockage —
uiva voles | (uv uvy alloué (s) | (v capacité | nécessaire
= indiquer o P ) P :"m | spotm) | (1=re) i
en uvy m
phase) P !
LIBERATION SUD 1 1,00 1 1 780 780 38 56 1120 30% 65 %0 0 |LeeraTion suD| 780 !
LIBERATION NORD 1 1,00 6540 640 32 56 120 | 23% 55 110 0 BERATION HORD | 640 |
VEIL 2 1,10 1 1 250 75 14 2 440 38% 50 120 [] VEL 250 |
b ]
= |
]
= |
|
1
Diagmini= 65 90 !
Types de mouvements Coel.
Charge= 1670 |
Direct non géné —— | o |1
Tempsperdus = 12 Capacité du carf= | 1580 Niveau de charge  88% Movemant toamant & —1 . }
angle dror
Demande du carf= | 1055 dont saturation 0% F— }
a 3 " une giration difficite ; kil
éserve de capacité |
P 32% ro—— ‘
nan prioritaire sur fux :l—- 13 |
Capacité 50% 100% 150% pidtons important (>250 aie | ]
daccroissementdu | 28% e 1
rafic = Mouvement de |
toumesirgauche s 5 1
stockant dans o
caretour - —7 }
i
1
1
1
B Heure de Pointe du Soir (HPS)
Durée du cycle (sec) = 30 Nb cycle / h = 40
1 T 12 13 1.7
cout | PO R " a
o éserve | Longueur de
dimensionn Vert Longueur de| Pbde 1O Y
’ Gé Nb | Trafi Trafi .| verr |capacié| d tock — W=
Nom des voies Phase | E_"el ante rane | TR essaire " e pa;'ne E | SeURREE | iockage |stockage —
Equn:a (indiquern| Y95 | (Bl | (wvna) o |Meue )| wvnm) napa;lh nécessaire | Lot | (L=ph)
& phase) (uvp/h) (m)
LIBERATION SUD 1 1,00 820 820 41 51 1020 20% 75 90 0 LIBERATION SUD| 820
LIBERATION NORD 1 1,00 1 920 920 26 51 100 [ 10% 85 110 0 pERATION NORD | 920
VEIL 2 1,10 1 410 451 23 27 540 16% 70 120 0 WVEIL 410
Diag mni= 76 90 1
Types de mouvements Goet. |1
Charge= 2150 I
Diroot non géné — I ]
Tempsperdus= 12 Capacité du carf= | 1580 Niveau de charge  81% Pe— j o
angle droit 1
Demande du carf= | 1271 dont sawration 0% FE— 7 ” |
une giration difcike H
Réserve de capacité
9 18% Mouvement fournant H
on priontaire sur fux 1 |1
Capacité 50% 100% 150% ’“K"""""'T‘"‘“ e :
Faccroissementdu | 23% - H
trafic = Mouvement de 1
toumnas-&-gaucha s |
stockant dans le s
cametour - —7 :
PHASE 1 PHASE 2

9/13



CARREFOUR 2 : RC ET PHASAGE

o Heure de Pointe du Matin (HPM) ||

Durée du cycle [sec) = 90 Nb cycle!l h = 40
1 1.1 1.2 1.3 1.7
Coef | . oo0 [ Longueu| Longue
. dimensi Capaci| ede Pb de
! Géne| @ nante| M2 | Trafic | Trafic | Yo | Yot TG capaci | fde | urde | cka — — Y|
Nom des voies Phase | équi | . voie nécess | alloué - |stockage| stockag —
[indigu [uvp] |[uvpd] | . [uvpdh té p ~ N ge [1
vale M s aire [s] (=] nécessai| e dispo |
ern 1 [uvplh = Ph) |
nt | 0 1 re [m] (m] 1
LIBERATION SUD 1 107 1 1 80 832 a2 39 780 S 90 1 JBERATIONSUD| 260 520 !
LIBERATIONMNORD T 1 2 100 1 E45 645 33 [55] 1360 533 ] 70 0 pTIONMORDTD| 645 i
LIBERATIONMNORD T 2 1 1 1 595 B55 33 29 530 a0 70 1 PONNORD TAS 535 |
DECARCLI 3 100 1 1 ] i 1 E 120 S o 40 i DECARCLI 10 1
B P N - 1
" o " " 1
|
l o l |
- - - - |
- N N - 1
- N N N 1
|
l l l l |
- - - - |
N N N - 1
1
- - - - |
l l l l |
|
Diag mini= a2 an Typos B0 mouvamants Goat. ||
Charge = 2030 W u |
Dwact non ging — 10 |
Temps perdus = % Capacité du carf = 1480 Miveau de charge 107 Mouve o j - :
ange dror
Demande ducarf=| 1497 dont saturation 1 S——— 7 - :
Réserve de o !
apanité du carf = i v |
Capacité ous [
d'aceraissementdu|  -15% |
trafie = |
—_— |
: — |
1
1
1
1
o Heure de Pointe du Soir (HPS) ” !
1
Durée du cycle [sec) = 90 Mb cycle!l h = 40 |
1 11 12 13 17
Coef | | 95e Nk Longueu| Longue
_ dimensi Capaci| e de Pb de
! Gene| o ante| M0 | Trafic | Trafic | Yot | Vet [T | capaci | 9 | urde | cka — W\ T
Nom des voies Phase | équi | . voie nécess | alloué N stockage| stockag ]
[indiqu [uvp) |(uvpd] | _. [uvplh té N N - ge 1
vale er n® s aire [s) (8] ) {uvph nécessai| e dispo | = Pb)
nt P Y re (m) [m)
LIEERATION SUD 1 107 1 1 820 873 M 45 500 3 o5 a0 0 JBERATIONSUD| 230 530
LIBERATIONMNORD T 1 2 .00 1 520 320 [ 5] 1360 32 50 70 0 PTIOMWORDTO| 320
LIBERATIONMNORD T) 2 1o 1 1 390 429 22 23 460 T 70 70 1 FONNORDTAG 390
DECAROLI 3 .00 1 1 ] ] 1 3 120 927 ] 40 0 DECAROLI[ 10
Diag mini = 83 a0 :
Coat
Charge = 2140 1
J— o |
Temps perdus = 5 Capacité du carf = 1480 Niveau de charge &3 j o :
Demande ducarf= | 1312 dont saturation 0 7 :
12
Réserve de o, 1
copactéducat= | 1% 1 L]
Capacite ou+ :
d'accicissementdu| 1357 1
trafic = 1
—_— |
M 1
1
PHASE 1 PHASE 2 PHASE 3
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CARREFOUR 3 : RC ET PHASAGE

TRAFICS ET CAPACITE DU CARREFOUR

n Heure de Pointe du Matin (HPM) H

Durée du cycle (sec) = 90 Nb cycle / h= 40
1 11 12 13 17
coet | P1o5E Réserve |Longueur de
dimensionn Vert Longueur de| Pb de YT
Gé Nb | Traf Trafi Vert | Capaché | d tock — P
Nom des voies Phase | :1; ante voies ::i ‘;: (ur:::] nécessaire a”w: © :u':af'lhf ca aii(é nl::s:j:e stockage |stockage «—
e"m (indiquer n* P (s) P (U:_ " - dispo (m) | (1= Ph)
phase) P
LIBERATION SUD 1 1,00 1 260 260 13 20 400 35% 55 70 0 |LBERATION SUD| 260
LIBERATION NORD 1 1,00 1 1 680 680 34 44 880 23% 75 120 0 BERATION NORD| 680
BERANGER TAG 2 110 1 2 540 504 15 22 880 33% 45 45 1 BERANGER TAG 540
BERANGER TAD 12 1,10 1 160 476 9 45 520 813 25 45 0 BERANGER TAD| 160
Diag mini = 69 86 :
Types ce mouvements Cos.
Charge= 1540 1
Direct non géng —_— 10 |
Temps perdus = T Capacité du carf= | 1400 Niveau de charge  70% Hommert ot & —1 iy :
anghe aro
Demande du carf= a7 dont saturation 0% [ — = :
= d " une giration difficile : e 1
éserve de capacité 1
du carf= 30% Mouvement ioumant . \
non prioritaire sur flux q— 13 |
Capacite 0% 50% 100% 150% piétons important (>250 o+ |
daccroissement du | 43% ittt 1
trafic = Mouvement de 1
toumes-a-gauehe se <57 1
stockant dans le d
carrefour - — i
H
I
[}
I
= Heure de Pointe du Soir (HPS) :
|
Durée du cycle (sec) = 90 Nbcycle / h= 40
1 1,1 12 13 17
coer | PhESE Ré y P
A éserve | Longueur de
. |dimensionn X X Vert ; Longueur de| Pbde } Y
Nom des voies Phase _GE,"EI ante Nb | Trafie | Trafic | saire ”VE_n mﬁ;‘:‘“ dg,t, stockage | ockage | stockage l - «—
Equl\‘.'a (indiquer ne | ¥01ES | (V) (uvpd) © alloué (s) | (uvp/h) napa;lhe nécessaire | o | (1= Po)
en phase) (uvp/h} (m)
LIBERATION SUD 1 1,00 1 290 290 15 20 400 28% &0 70 0 LIBERATION SUD| 290
LIBERATION NORD 1 1,00 1 1 690 690 35 44 880 2% 75 120 0 BERATION NORD| 690
BERANGER TAG 2 1,10 1 2 630 693 18 22 880 21% 55 45 1 BERANGER TAG 630
BERANGER TAD 12 1,10 1 240 264 14 45 920 1% 30 45 0 BERANGER TAD| 240
Diag mini 73 86
Types da mouvements coet. | 1
Charge= 1850 1
Direct non géng e 1.0 1
Temps perdus = 2 Capacté ducarf= | 1400 Niveau de charge  74% FPE—— j L
angle droit 1
Demande du carf= | 1037 dont saturation 0% re— 7 . :
- une giration difficile 1
Réserve de capacté
du carf= 2% Mouvement toumant ?_‘ !
e sur flux 13
Capacité 0%  50% 100% 150% (2250 our :
d'accroissementdu | 35% AT 1
trafic = Mouvement de 1
toumes-a-gauche se |
stockant dans lo o
carrefour * — :
PHASE 1 PHASE 1bis PHASE 2 PHASE 3
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CARREFOUR 4 : RC ET PHASAGE

TRAFICS ET CAPACITE DU CARREFOUR

m Heure de Pointe du Matin (HPM) H
Durée du cycle (sec)= 90 Nb cycle / h= 40
1 1.1 12 13 17
coer | P52 R j J
A éserve |Longueur de
dimensionn Vert Longueur de| Ph de I Y
Gé Mb | Trafi Trafi Vert | Capacité | d tock —* —
Nam des voles Phase | 5": ante " ('E ']D E'a::] nécessare | e,“ :"E;‘h;‘ E,‘, SIOCKEE | stockage | stockage -~
uival voles | (uv v alloué (s) | {uv capacité | nécessaire
e - tindiquer n* w (s) n P .'h dispa (m) | (1=Ph)
& phase) (uvp/h) (m)
DEGAULLE 1 1,10 1 1 170 187 10 18 360 28% 40 100 0 DEGAULLE 170
DECAROLI 2 1,00 1 2 1130 1130 29 60 2400 53% 40 50 0 DECAROLI| 1130
Diag mini= 51 90
e a0 Types de mouvements Coat
Direot non géné —— [ o
w—— Capacité ducarf= | 1550 Niveau de charge  48% Women tumant —] o
Demande du carf= | 752 dont saturation 0% —— H
= S " une giration difficiia ; 2
éserve de capacté |
du carf = 2% Mo q_‘ 1
non prioriaire su 13
Capacié 0% S0% 100% 150% pittons important (>250 ous
daccroissementdu | 107% oot
trafic =
tourmes- b gauche -
stockant dans le
canmefour *. —F
H
R Heure de Pointe du Soir (HPS) H
Durée du cycle (sec)= 90 Mb cyele / h= 20
1 1.1 12 13 17
coer | PO R . J
A éserve |Longueur de
dimensionn Vert Longueur de| Pbde I Y
Gé Mb | Trafi Trafi Vert | Capacité | tock —* —
Nom des voies Phase |, 5": ante " rene "M cessaire " e “;'ng e‘(' SIOCKBE | tockage |stockage R
eqm:-a (indiquer | Y5 | (wR) | (oved) o |Heu )| wem) c:apa;\h;? nen:ss]alre dispo m) | (12 P}
em uv m
phase) n
DEGAULLE 1 110 1 1 250 275 14 20 400 31% 50 100 0 DEGAULLE 250
DECAROLI 2 1,00 1 2 920 920 3 58 2320 | 60% 35 50 0 DECAROLI| 920
Diag mini = 48 50 !
coet. | 1
Charge= 1170 |
Direct non géné —— e |
—— Capacité ducarf= | 1560 Niveau de charge  47% eSe—— j T
‘angle aroit B!
Demande du carf= | 735 dont satwration 0% ——
" S " une giration difficile ; 12
éserve de capacité
du carf = 53% Mouverne q_.
. non priorta 13
Capacié 50% 100% 150% s important o+
daccroissement du | 112% pHicnane
trafic = Mouvemant de
toumes-&-gauche se 5 H
stockant
carretour —7 !
PHASE 1

PHASE 2
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CARREFOUR 5 : RC ET PHASAGE

TRAFICS ET CAPACITE DU CARREFOUR

8 Heure de Pointe du Matin (HPM) H

Durée du cycle (sec) = 30 Nb cyele / h= 20
T K] [FEE 17
coet | P e f P
e éserve (Longueur de
dimensionn Vert Longueur de| Pb de YT L
) aé Mo | Trafic | Trafic | o | vent | capacité| d tock — o]
Nom des voies Phase | >0 | amte ! ('a ']“ :'ap‘d“] nécessaire | E,“ :pa;‘h? e | e | stockage | stockage —
uiva voes | (uv y alloué (s) | (uv capacité | nécessaire
& +™! | tngiquer ne b (s) n (" n o dispa (m) | (1=Pb)
en v m
phase) P
BERENGER 1,00 1 2 | s 580 15 25 R 55 %0 0 BERENGER| 580
BERMOND 110 1 1| 120 132 5 500 | 7o 30 00 0 BERNOND 120
’ 1
Diagmini= 42 %0 H
Types do mouvements Coet
Charge= 700 I
Drecinongine | ——— | 1o ||
. i 1
Tempsperdus= 20 | Copaciéducart= [ 1400 Niveau de charge  30% aement s —1 !
1
Demande du carf= | 422 dont saturation 0% F———— 7 H
12
Réserve de capacte| o s
du carf = .
o pricriade '__\i—' 13
Capacilé 0% 50% 100% 150% piétons important (>250 e
daccroissementdu | 232% ptoeheie)
trafic =
—
carrefour * —F
m Heure de Pointe du Soir (HPS) ||
Durée du cycle (sec)= 90 Nb cycle / h= 20
T Kl [FEIRE 7
coet | Phoe e f P
e éserve |Longueur de
dimensionn vert Longueur de| Pb de [N R
' aé Nb | Trafic | Trafic | .. | Vet |Capacité| tock — =
Nom des voies Phase | 7" | ante ! ('a ‘J“ ('ap:; nécessaire | E,“ :pa;‘h? e | rene | stockage | stockage —
uival| . © voies | (uy v alloué (s) | (uv, capacité | nécessaire |
e +! Gindiguer n- P (s) w :p.fh] - dispo (m) | (1=Pb)
en y m
phase) n
BERENGER 1,00 1 I 730 9 25 100 | 9% 20 %0 0 BERENGER| 730
BERMOND 110 1 1T | 1@ 154 5 5 500 | 69% 30 100 0 BERNOND 140
Diagmini= 47 %0 H
Types de mouvements Coet
Charge= 70 1
Drectongind | ———— | 10 | |
Tempeperdus~ 20 | Copacitécucarf= | 1200 Niveau de charge  37% T —— j !
‘e aro -
Demande du carf= | 519 dont saturation 0% r— 7 . H
- une gieation dificae 2 |
Réserve de capacte| . — H
du carf = Nouvement toumant |
rron prioeiire ur Bux s |
Capacilé S0% 100% 150% piétons mporant (-250 e | |
daccroissementdu | 170% bt |
trafic = Mouvement de |
— 17 1
camsiou —T i
i
PHASE 1 PHASE 2
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